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AN\ VAROVANI

Pfed montazi a pouzitim tohoto pasoveho systému si peclivé prectéte tuto
pFiruCku a pokyny k montazi pro Vas model.

DULEZITE:

Pasovy systém Camso 4S1 je navrzen tak, aby poskytoval nejlep$i moznou trakci a
flotaci v extrémnich terénech jako je hluboky snih, bahno apod. Tento pasovy systém je
pfimo vyvinuty pro vozidla typu Side-by-Side a pro jizdu rychlosti maximalné 40 km/h
(zobrazovana rychlost na rychloméru je pfitom cca 70 km/h). Piekroceni této rychlosti,
zejména na suchu, miize zplsobit predéasné opotiebeni nebo vazné poskozeni Vaseho
pasového systému. Poskozeni pasu nebo jejich komponentd, ke kterému dojde v
disledku jizdy nadmérnou rychlosti, neni kryté zarukou. Je odpovédnosti uzivatele
dodrzovat pfi pouzivani past tyto podminky.

DULEZITE:
Zpusob, jakym budete Vase pasy Camso 4S1 pouzivat, ma pfimy vliv jejich na Zivotnost.
Rychla sportovni jizda, ostré zmény sméru a opakované rychlé projizdéni zatacek se
vyslovné nedoporucuji. Tyto zpasoby jizdy zvysSuji riziko svléknuti pasti a mohou
zpusobit predéasné opotiebeni nebo zavazné poruchy pasového systému, které nejsou
kryté zarukou.

DULEZITE:

Pasovy systém Camso 4S1 je uréen pouze k instalaci a pouziti na konkrétnich modelech
Side-by-Side. Na jakoukoli instalaci a pouziti na vozidle, které neni uvedeno v seznamu
schvalenych aplikaci spole€nosti Camso pro pasy 4S1, se nevztahuje zaruka.

VYROBCE

Camso inc.
4162, rue Burrill - Local A
Shawinigan, QC G9N 0C3
CANADA

OFICIALNi DOVOZCE

A ASP Group s.r.o.
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Vyrobni Cislo pasového systému:
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uvoD

UvoD

Dékujeme, Ze jste si vybrali pasovy systém
Camso 4S1 (dale jen ,pasy“ nebo "pasovy
systém"). Udélali jste dobrou volbu. Tento systém
Vam poskytne trakci, vykony a zivotnost, jakou
potfebujete pro rekreacni i profesionalni pouZiti.
Tyto pasy umoznuiji jizdu nejen v zimé na snéhu,
ale i na podzim a na jafe, na povrSich beze
snéhu. Tento pasovy systém Side-by-Side (UTV)
zaruc€uje vynikajici trakci na snéhu a velmi nizky
tlak na terén. Robustni lehky ocelovy ram s
vnitfné uloZzenymi hnacimi  koly, optimalné
zptevodovanymi pro Va$ model a vykon jeho
motoru, z néj Cini nejlepsi pasovy systém na trhu.

SYMBOLY A SIGNALNi SLOVA

V této pfirucce jsou pouZita nasledujici signalni
slova a symboly pro zduraznéni dulezitych
informaci:

/A VAROVANI

Takto jsou oznacené situace, které by
mohly vést k vaznému zranéni nebo smrti.

UPOZORNENI: Oznacuje potencialné nebezpeéné
situace, které mohou mit za nasledek poskozeni
vozidla a soucasti pasového systému, pokud se
jim nevyhnete.

POZNAMKA: Oznaéuje doplriujici informace.

Zakazova znacka ~oznacCuje
¢innosti/Ukony, které NESMITE proveést,
abyste se vyvarovali nebezpedi.

Tato znacka oznacuje Cinnosti/ukony,
© které JE NUTNE provést, abyste se
vyvarovali nebezpedi.

VSEOBECNE INFORMACE

» Obrazky, informace a fotografie v tomto navodu
jsou aktualni v dobé jeho vydani a mohou se
bez pfedchoziho upozornéni zménit.

+ Peclivée si preCtéte a dodrzujte informace
obsazené v navodu k obsluze Vaseho vozidla a
v pokynech pro montaz pasa. Jejich obsah
zUstava v platnosti i po namontovani pasového
systéemu.

* Tento navod by si mél precist kazdy, kdo
provozuje nebo fidi vozidlo vybavené
pasovym systémem.

* Tento navod je nedilnou soucasti pasového
systému. V pfipadé prodeje jej pfedejte novému
majiteli pasoveého systému.

+ Pred pouzitim pasu se poradte s mistnimi Grady
v oblasti, ve které provozujete vozidlo vybavené
pasovym systémem, aby bylo zajisténo
dodrzovani prislusnych zakonl a predpisu.

* Pasové systémy pro SxS jsou konstruovany tak,
aby snizovaly tlak na terén a zvySovaly trakci.
Za béznych podminek je vSak rychlost jizdy
nizSi ve srovnani s rychlosti vozidla na kolech.

UMISTENI VYROBNICH CISEL

Nasledujici obrazky ukazuji umisténi vyrobnich
Cisel na ramu pasového systému (obr. 1) a na
gumovém pasu (obr. 2).




BEZPECNOST

VAROVNE STITKY

Na ramu jsou pro Vasi bezpelnost umistény
varovné Stitky, zobrazené na obrazku nize. Pfed
pouzitim pasového systému si tyto nalepky
pozorné precCtéte a porozuméjte jim. Obsahuji
dulezité informace o bezpecnosti a spravném
provozu systému.

5\ | vSEOBECNA
~ = | vAROVANI

/| VAROVANI NA
" | NAPINAKU PASU

UPOZORNENI:

Vystrazné
neodstranujte. Pokud je nalepka posSkozenda, nechte
ji vymeénit u autorizovaného prodejce Camso.

nalepky z ramu

VSEOBECNA VAROVANI

Uzivatelska prirucka - Uzivatelé
si  musi preCist uzivatelskou
pfirucku pred jizdou s vozidlem
vybavenym pasovym systémem.

V pfipadé prodeje pasoveho
systému, nebo jiného zplsobu
predani, musi byt novému uzivateli
predan i tento navod.

Rotujici ¢éasti - ruce nebo prsty
zachycené mezi rotujicimi &astmi
predstavuji nebezpeCi pro Zivot
nebo zdravi. Pfed udrzbou
pasového systému vypnéte motor.

Plan uadrzby - Dodrzujte plan
udrzby uvedeny vtéto pfirucce,

abyste  zajistili  bezpe¢ny a
dlouhodoby  provoz  pasového
systému.

VAROVANI NA NAPINAKU

VAROVANi NA NAPINAKU PASU - Pokud je
treba sefidit napnuti pasd, v zZadném pfipadé
nepovolujte Sroub sestavy napinaku. Tento Sroub
slouzi k montazi a vyrovnani napinaku s ramem.
Pokud je tento Sroub povolen, je nutné napinak
znovu kompletné sefidit.

DESSERRER AVANT
LOOSEN BEFORE
D'AJUSTER LA TENSION
ADJUSTING TENSION
——
- 4

OZNACENI UMISTENI PASU

Tyto samolepky oznacuji umisténi kazdého pasu
na stroji: Prfedni levy, Pfedni pravy, Zadni levy a
Zadni pravy. Tyto nalepky jsou umistény na horni
strané ramu.

Predni levy Predni pravy

-+ I\ 1

TOP TOP

VIEW VIEW

Zadni levy Zadni pravy
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TOP TOP

VIEW VIEW
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BEZPECNOST

UPOZORNENI PRO UZIVATELE A OMEZENi ODPOVEDNOSTI

Pasovy systém Camso 4S1 byl pavodné navrzen
pro pouziti pouze v zimnich podminkach, a poté
byl pfizplsoben i pro pouziti na jafe a na podzim.

Tato pfiruCka obsahuje dulezité informace tykajici
se fizeni vozidel typu SxS vybavenych pasovym
systémem Camso 4S1. Je nutné, aby si kazdy
uzivatel peclivé precetl, porozumél a dodrzoval
pokyny vtomto navodu, a podle potfeby i v
prirucce k vozidlu. PFi pofizeni nového nebo
pouzitého pasového systému musi kazdy uzZivatel
ziskat veSkerou dokumentaci souvisejici s timto
systémem, vcéetné vSech pfirucek a navodl
tykajicich se vozidla, na kterém bude systém
namontovan. V pfipadé dotaz(i se obratte na
Vaseho prodejce Camso. Mizete také navstivit
webové stranky oficialniho dovozce ASP Group
S.r.0. www.camsopasy.cz, nebo se emailem
obratit na technickou podporu: info@aspgroup.cz.

ZkuSenosti spole€nosti Camso ukazuiji, ze pasovy
systém je provozné bezpecny, nicméné je nutné si
uvédomit, Ze s montazi a pouzivanim pasovych
systéml jsou spojena urcita rizika. Uzivatel si musi
byt védom rizik spojenych s Ffizenim vozidla SxS a
zvlastnosti provozu vozidel vybavenych pasovym
systémem. Ridi¢ musi vzdy respektovat platné
zakony a predpisy, a také pokyny a omezeni
vyrobce pasového systému a vyrobce vozidla,
stejné jako pozadavky stanovené zakonem,
zejména vékova omezeni nebo pozadavky na
vybaveni vozidla (svétlomety, blikaCe a brzdova
svétla, zpétna zrcatka atd.). UZivatel musi vzdy
pouzivat vhodné bezpeénostni vybaveni jako je
pfilba a ochranné bryle (nebo pfilba s plexi),
ochranné oble€eni, obuv a rukavice. Jizda pod
vlivem alkoholu a navykovych latek predstavuje
nebezpedi pro posadku vozidla i pro ostatni, a je v
rozporu se zakonem.

Tento pasovy systém se sklada z mnoha
pohyblivych Casti, v€etné kol a prevodovych
mechanisml. Pokud se do pasl dostane nebo
zasekne néjaky predmét, ktery blokuje pasy, je
nutné ihned zastavit, vypnout motor a pfed
vyjmutim daného pfedmétu zajistit stroj parkovaci
brzdou. Pokud tak uzivatel neucini, vystavuje se
riziku nahlého rozjeti vozidla, které by mohlo
zpusobit vazné zranéni nebo poskozeni ¢i znieni
soucasti nebo komponenti pasového systému.
Je velmi dulezité pfi jizdé nosit fadné zapnuté
obleceni s dlouhymi rukavy a dlouhymi kalhotami,
a vyvarovat se volnému obleCeni nebo volné
visicich doplrikd obleceni.

Rizeni vozidel vybavenych pasovym systémem
vyZaduje zvlastni postupy a znalosti spravné
techniky fizeni téchto vozidel. Spravné
vyhodnoceni podminek a terénu uzivatelem (stav
podkladu, sklon svahu, kvalita snéhu apod.) je
stejné tak dulezité.
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Vozidlo vybavené pasovym systémem nesmi byt
pouzité pro sportovni jizdu, zavodéni a / nebo ke
kaskadérskym, akrobatickym a podobnym kouskim,
které by mohly vést ke ztraté kontroly nad vozidlem a
vaznému zranéni.

NedostateCna znalost jizdnich vlastnosti vozidel
vybavenych pasovym systémem pfi sjizdéni kopcu, ve
stoupanich, pfi pfejizdéni prekazek, zataCeni a v
dalSich situacich mUze vést k prevraceni stroje a
vaznému zranéni.

Pfeprava spolujezdce, nakladu, nebo jizda s pfivésem
muze zpusobit, Ze vozidlo bude méné stabilni, mize
ovlivnit jeho jizdni vlastnosti. Neni-li zakonem nebo
vyrobcem vozidla stanoveno jinak, je zakazano
pfepravovat osoby, naklad a pfipojovat sané Ci privés.

Montaz pasoveého systému:

e zvySuje svétlou vysku vozidla

e zvySuje polohu tézisté

e zvySuje Sifku a hmotnost vozidla
e snizuje tlak na terén

Kazda z téchto charakteristik vyrazné méni jizdni
vlastnosti vozidla opatfeného pasy. Proto ddrazné
doporuc¢ujeme prizpasobit styl jizdy vySe
uvedenym zménénym vlastnostem.

Ddrazné se doporucuje, aby uzivatel pfizpusobil styl
jizdy vySe uvedenym novym vlastnostem. Ridi€ musi
vzdy dbat zvySené opatrnosti pfi prejizdéni prekazek,
pfi jizdé na uzkych cestach, kde hrozi riziko stfetu s
protijedoucimi vozidly, lyZafi apod.

Pasové systémy snizuji rychlost vozidla a mohou
zpusobit odliSné udaje rychloméru a pocitadla najetych
kilometra. PFi€inou je menSi pramér hnacich kol pasu,
ktera maji mensi prGmér pneumatiky. Proto je rychlost
vozidel s pasy vzdy niz8i, nez ta, ktera je zobrazena
na rychloméru. Bez ohledu na to, zda je vozidlo
vybaveno pasovym systémem ¢i nikoli, musi uzivatel
vzdy pfizpuasobit rychlost skute€nym podminkam.
Nikdy nepfekraCujte rychlostni limity, nejezdéte
rychleji, nez umoziuji podminky. Nadmérna rychlost
zUstava jednou z hlavnich pfi¢in vaznych nehod
Ctyfkolek a vozidel typu SxS.

Spole¢nost Camso v ramci svého Sirokého sortimentu
produktll nabizi prestavbové sady pro c&tyrkolky a
lehka vozidla typu SxS. Pasové systéemy Camso 4S1
jsou nejen spolehlivé, ale i bezpecné. S jizdou vozidel
vybavenych timto systémem jsou vSak spojena urcita
rizika. Je proto velmi dulezité, aby se fidi€C seznamil se
spravnou technikou Fizeni vozidla opatfeného
pasovym systémem, aby pfizpGsobil jizdu svym
zkuSenostem a prubézné vyhodnocoval podminky a
terén, aby mohl bezpecné a efektivné vyuzivat pasovy
systém Camso.


http://www.camsopasy.cz/
mailto:info@aspgroup.cz

POUZiVANi PASU

POUZIVANI PASU

TIPY A UZITECNE RADY

* Nez vyrazite na cestu, ujistéte se, Zze mate s
sebou gola sadu s nastréckovymi kliéi €. 13, 14,
15, 16, 17 a 19 mm, sekeru, lopatu,
vyprostovaci lano, hever a francouzsky kli€.

* Obecné plati, ze ¢im pomaleji jedete, tim je
trakce pasul vyssi.

* Pokud planujete cestu do neznamého terénu
nebo odlehlych mist, nezapomerite s sebou
vzit mobilni nebo satelitni telefon, lIékarniCku a
nahradni dily.

* Pokud jedete ve volném terénu, mimo
vyznacené cesty, davejte zvySeny pozor na
skryté prekazky.

* V hlubokém snéhu umysIné neprotacejte pasy
(pasy se otaceji, ale stroj stoji na mist&). Mohlo
by dojit k zahrabani a zapadnuti vozidla.

ZABEH PASU

UPOZORNENI: Aby se jednotlivé komponenty past
mohly vzajemné optimalné prizplasobit, je nutny
zabéh pasu.

V obdobi zabéhu (prvni 4h nebo prvnich 80km)
proved'te nasledujici kontroly:

KONTROLA Oh 15 %rglh* 25 Eglh* 35?;<rr]rl/h*
Vizualni kontrola X X X X
Napnuti pasut X X X
Uhel nab&hu X X

Sefidit sbihavost X X
Dotazeni Sroubl

kotevnich drzaku X

* Maximalni skute¢na rychlost
(nikoli rychlost zobrazena na rychloméru)

UPOZORNENI: Pfi zabéhu se vyhnéte jizdé na
suchém a tvrdém upéchovaném povrchu (na
asfaltu, po poli se senem, slamou atd.). Ostré
zatacky provadéjte pfFi velmi nizké rychlosti:
(maximalni skuteéna rychlost 10 km/h).

« SPRAVNY zab&h by mél byt provedenn v
mokrém a mékkém terénu jako je voda, blato,
snih, mékka hlina, pisek apod.

« Pfi NESPRAVNEM zab&hu se muze tvorit
dym, zapach spalené gumy a natavovani plastu
na hnacich kolech a/nebo ramu.

/N VAROVANI

Rizeni vozidel s pasy se lisi od Fizeni vozidel na
kolech. Durazné doporucujeme dodrzovat nize
uvedené bezpeénostni pokyny, abyste predesli
nehodé a/nebo vazné zavadé, ktera by mohla
znamenat nebezpeci pro osoby v blizkosti,
vozidlo nebo samotny pasovy systém.

UPOZORNENI:
Nedodrzeni pokyn( pro pouzivani pasi muize vést
kromé jiného k zamitnuti reklamace.

KONTROLA PRED JizDOU

UPOZORNENI: Pred kazdou jizdou se ujistéte, ze
se pasy, hnaci kola a pohyblivé €asti otaceji volné,
a Ze nejsou primrzlé k zemi nebo k ramu.

UPOZORNENI: Pasové systémy namontované na
étyrkolkach nebo vozidlech typu SxS odhazuji vice
snéhu, nedcistot, vody a blata nez pneumatiky.
Vlastnik / Fidi¢ je odpovédny za prizpisobeni
pfivodu vzduchu do motoru a k chlazeni variatoru
tak, aby se minimalizovalo riziko poruch a / nebo
poskozeni mechanickych dilG.

SKOKY

/A VAROVANI

Vyvarujte se skokd s vozidly opatfenymi pasy.
Snézné pasy nejsou pro takovyto zplisob
pouzivani navrzené. Vozidla opatiena pasy nesmi
byt nikdy pouzivana pro zavodeéni, soutéze,
skoky, kaskadérské kousky a podobné extrémni
zpusoby jizdy.




POUZiVANi PASU

SJiZDENi ZE STRMEHO KOPCE

UPOZORNENI: P¥i jizdé ze strmého kopce neméiite
smér jizdy. MlGze to vést k vaznému poskozeni
komponentt fizeni a/nebo pasového systemu.

UPOZORNENI: Pfi jizdé ze strmého kopce drzte
fiditka / volant rovné, sjed’te rovné pfimo doll a
zacnéte zatacet, teprve kdyz jste pod kopcem, aby
nedochazelo k nadmérnému namahani
komponent fizeni a/nebo pasového systému.

/A VAROVANI
Pocitejte s delSi brzdnou drahou a béhem jizdy
ob¢as pravidelné pribrzdéte, abyste zabranili
primrzani brzdovych komponenti.

UPOZORNENI: Po celou dobu jizdy - z kopce, do
kopce i po roviné - jezdéte vzdy pomalu. Pasy
nemaji stejnou schopnost absorbovat narazy a
nerovnosti, jako pneumatiky.

ZAPA[?NUTi PRI SJIiZDENi Z KOPCE
POZPATKU

UPOZORNENI: Pokud se pfi jizdé z kopce pozpatku
zadni pasy zahrabou, nepokousejte se vyjet ze
zapadnutého mista na zpatecku, ani o vyprosténi
stroje smérem dozadu. Mohlo by dojit k poSkozeni
pasu. Je-li to mozné, uvolnéte zapadly stroj vyjetim
nebo vytazenim smérem dopiedu — do kopce.

= ?T_’"
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UPOZORNENI: Pri zapadnuti dozadu
doporuéujeme odhazet snih z hornich ploch
zadnich pasu, aby se pasy uvolnily, a nohama
jej pod pasy udusat. V takovémto pripadé je
lopata nejlepsi alternativou.

/A VAROVANI
Prizpusobte styl jizdy podminkam (pocasi,
provozu atd.), a svym fidicskym schopnostem.

UPOZORNENI: Vzdy pouzivejte pouze rezim
pohonu 4x4. Vyrazné tim snizite moznost
svleéeni pasu.



POUZiVANi PASU

ZDOLAVANI PREKAZEK VYSSICH NEZ
30 CM

UPOZORNENI: Nedoporuéuje se prekonavat

prekazky vyssi nez 30 cm, jako napiiklad kmeny
stromil, parezy nebo velké kameny.

UPOZORNENI: Pokud k takové situaci dojde,
polozte pred prekazku kus dieva nebo vhodny
kamen, abyste vytvofili najezd, snizili najezdovou
vySku prekazky a usnadnili tak jeji prejeti.

/A VAROVANI

Ridi¢ musi byt neustale ostrazity a opatrny. Snih
a blato mohou skryvat nebezpeéné pirekazky.

UPOZORNENI: Pfi jizdé s nakladem (100 kg a vice)
vyrazné snizte rychlost a bud'te obzvlasté opatrni v
nerovném terénu.

UPOZORNENI: Nikdy neprekradujte maximalni
nosnost a taznou silu stroje stanovenou vyrobcem
vozidla v jakémkoli typu terénu.

PREKROCENI ZDVIHU PROTISKLAPECIHO
MECHANISMU V NEROVNEM TERENU

UPOZORNENI: Nikdy neprekracujte maximalni
zdvih protisklapéciho mechanismu prednich nebo
zadnich pasu. Maze dojit k selhani systému nebo
zavéseni. Camso doporucuje jezdit pouze v terénu,
ve kterém pasy sedi na zemi celou plochou.

UPOZORNENI: Doporuéujeme jezdit po povrchu, na
kterém je pasovy systém vzdy plné podepieny po
celé plose.

/A VAROVANI

Vzdy dodrzujte bezpeénostni predpisy a
doporuceni vyrobce vozidla tykajici se napriklad
pfepravy osob, maximalniho zatizeni atd.

UPOZORNENI: fidi¢ je zodpovédny za dodrzovani
doporuéené planované udrzby popsané v této
prirucce.




POUZiVANi PASU

UCHYCENI VYPROSTOVACIHO LANA VYPROSTOVANI ZAPADLEHO STROJE
UPOZORNEN:I: UPOZORNEN:I:

Pokud je tfeba vytahnout zapadly stroj, nikdy Zapadly stroj nikdy netahejte ven ve stejném sméru, ve

nezachycujte tazné lano za samotny pasovy kterém zapadl, ale zasadné vzdy na opaénou stranu.
systém.

RO ot vady uch el UPOZORNENi:
azne lano musi byt vzdy uchyceno za ram strojet Tahejte vozidlo zpét v kolejich, kterymi jste prijeli.

VAROVANI

Pri jizdé ve skupiné by stroje jedouci za vozidlem
s pasy mély byt varovany pred potencionalnim
nebezpecim od kamenu a dalSich predmétu,
které mohou byt vystrelovany pasy vozidel,
jedoucich pred nimi. Obzvlasté opatrni bud'te
na kamenitych cestach.




POUZiVANi PASU

JiZDA VODOU A BAHNEM

UPOZORNENI: Pouzivate-li pasy ve vlhkém
prostredi, ve vodé nebo v blaté, dodrzujte intervaly
udrzby uréené pro komeréni a profesionalni
pouzivani a jizdu v abrazivnim prostredi.

OSTRE ZATACKY V REZIMU 4X4 LOCK

UPOZORNENI: Nezataéejte ostfe s uzaméenym
diferencidlem 4x4 v mékkém pevném terénu, na
kterém pasy nemohou prokluzovat a kde se nechladi.
Pasovy systém je navrzen tak, aby v zatacce mirné
prokluzoval a chranil tak hnaci ustroji pred
pretizenim.

POZNAMKA: Vozidla, kter& nemaji zadni diferencial s
odeméenym reZimem 4x4 by se méla vySe
popsané situaci vyhnout a misto toho provadét
Sirsi, mirnéjsi zatacky.

PRICNE PREKAZKY

UPOZORNENI: Nedoporuéujeme pokouset se

prejizdét kratké vysoké prekazky, na kterych by stroj
mohl zGstat viset ,na bfise“, zaklesnuty mezi
prednimi a zadnimi pasy, jako jsou kmeny, prudké

ostré meze nebo ostré pricné terénni hrany. NejlepsSim
feSenim je takovouto prekazku objet.

JiZDA SIKMO SVAHEM (TRAVERZOVANI)

/A VAROVANI

Jizda Sikmo svahem (traverzovani) mize byt
nebezpeéna. Na pfiliS strmém svahu se stroj
muze prevratit. Pamatujte, Ze blato, snih a led
mohou zhorsit adhezni podminky.
Nikdy nejezdéte Sikmo svahem, jehoz sklon je
vétsi nez 15 stupnd.




TECHNICKE SPECIFIKACE

TECHNICKE SPECIFIKACE
ROZMEROVE PRESAHY PASU

Namontovany pasovy systém presahuje pavodni
délkové, vyskové a Sifkové rozméry vaseho
vozidla. Tyto pfesahy jsou schematicky
znazornény na obrazku nize, konkrétni rozméry
pro pasy Camso 4S1 jsou uvedené v tabulce.

ZADNi PRESAH

PREDNi PRESAH

(2]

SiRKOVY PRESAH ZVETSENIi VYSKY

o DELKOVY FRONT 673 mm
PRESAH REAR 889 mm
o POLARIS 203 mm
SIRKOVY
PRESAH JOHN DEERE & KUBOTA 190 mm
OSTATNI ZNAGKY 178 mm
ZVETSENI y .
e SVETLE VY&KY ORIGINALNI PNEU: 26 89 mm

UDAJE TACHOMETRU A POCITADLA
NAJETYCH KILOMETRU

Pasovy systém snizuje skute€nou rychlost oproti
rychlosti zobrazované tachometrem a pocitadlem
ujetych kilometra pfiblizné o 35% diky jinému
poméru mezi prumérem hnacich kol pasu a
plvodnich pneumatik.

UTAHOVACI MOMENTY

Nize wuvedena tabulka obsahuje doporuené
specifikace utahovaciho momentu podle velikosti a
pevnostni tfidy Sroubu.

UPOZORNENI: Nékteré Srouby tohoto pasového
systému maji jiné hodnoty utahovaciho momentu.
Presné specifikace utahovaciho momentu pro tyto
Srouby naleznete v podrobnych rozkreslenich na
konci tohoto navodu.

Rozmér Pevnostni Utahovaci
Sroubu trida moment
M6 8.8 10 Nm
M8 8.8 25 Nm
M8 10.9 33 Nm
M10 8.8 50 Nm
M10 10.9 70 Nm
M12 8.8 90 Nm
M12 10.9 125 Nm

POZNAMKA: Na oznadené zavity v prehledu
utahovacich momentd na konci tohoto navodu
pouzijte tekuty zajistovaci prostfedek na zavity
(napf. Loctite 262 nebo jeho ekvivalent).



SERIZENi PASU

SERIZENi PASU

UPOZORNENI:

Po prvni jizdé s nové namontovanymi pasy je
nutné prekontrolovat nastaveni, napnuti pasu a
uhel jejich nabéhu. Nespravné nastaveni muze
snizit vykon pasového systému a zpusobit
predcéasné opotrebeni nékterych komponentu.

POZNAMKA: Pred zahéjenim nésledujicich praci
postavte stroj na pevnou rovnou plochu.

UHEL NABEHU - PREDNi PASY
Pro nastaveni uhlu nabéhu prednich pasu
postupujte timto zplsobem:

+ Riditky nebo volantem natoéte pfedni pasy
tak, aby sméfovaly rovné dopfedu.

* Nohou zatlacte na predni ¢ast pasu, aby pasy
spravné dosedly celou plochou na zem.

» Stabilizacni ty€¢ protisklapéciho mechanismu
(1) musi byt pfipojena k pfednimu drzaku (2)
namontovanému na stroji — obr.3.

* Na vnitini strané pfednich ram( je pfipevnéna
bublinkova vodovaha. Pro spravné nastaveni
uhlu nabéhu je nutné, aby bublina byla
dokonale vycentrovana. Viz Obr. 4.

POZNAMKA: Pred kazdym méfenim lehce pritlacte
nohou prfedni cast past k zemi, abyste se
ujistili, ze pas zustava celou plochou na zemi.

[ Uroven bubliny
vodovahy

A

-
b

! -

Obr. 4

* Povolte  Srouby  drzaku protisklapéciho
mechanismu (1) a (2), aby se drzak (3) mohl
volné otacet kolem své osy. Viz Obr.5.

Obr. 5

* Povolte kontramatku (1). Nastavte délku
koncovky tyCe (2) ota€enim dorazu omezovace
fizeni (3). Stranovym kliCem ¢€.30 otacejte
dorazem omezovace fizeni tak, abyste dosahli
dokonale vycentrované bubliny ve vodovaze,
obr. 6.

POZNAMKA: Stabilizacni tyce pfednich past jsou
opatfené zahnutou koncovkou dorazu omezovace
fizeni (3). Tato koncovka musi sméfovat zahnutim
dovnitf, smérem k vozidlu.




SERIZENi PASU

UPOZORNENI:
pouze

Jakmile je uhel nabéhu nastaveny, utahnéte
pojistnou matici (1) utahovacim momentem
40 Nm, viz obr. 7.

Pojistnou matici (1) dotahujte
predepsanym momentem. PFiliSnym

utazenim matice muzete poskodit koncovku tyce
protisklapéciho mechanismu.

.V"”"; )

<= PREDEK

30815 mm

Obr. 9

Dotahnéte Srouby drzaku protisklapéciho
mechanismu (1) a (2) utahovacim momentem
50 Nm. Viz Obr. 8.

ZAKLADNI LADENi UHLU NABEHU
(Predni pasy)

* Je-li vySka naméfena plochou listou
vétsi nez 308 mm, je fizeni lehci, ale ve
vysokych rychlostech muze dochazet ke
kmitani fizeni.

 Je-li vySka naméfena plochou listou

stabilita za vysokych rychlosti.

UPOZORNENIi: Vyska 308 mm odpovida
pozadovanému nastaveni Uhlu nabéhu. Pokud
vycentrovana bublinka ve vodovaze nedava
pozadovanou vysku 308 mm, znovu nastavte uhel
nabéhu, abyste ziskali pozadovanou vysku bez
ohledu na bublinkovou vodovahu.

POZNAMKA: Po nastaveni tihlu nébéhu prednich péasi
toto nastaveni jesté jednou pfekontrolujte.

Obr. 8
« Jakmile vystfedéna bublinka vodovahy
ukazuje, ze je Uuhel nabéhu spravny,
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prekontrolujte nastaveni ovéfenim vzdalenosti
horni ¢asti zadnich pneumatik od zemé.

Na horni plochy zadnich kol pfednich past
polozte rovnou plochou liStu a zméfte vySku
od zemé podle obr. 9.




SERIZENi PASU

UHEL NABEHU - ZADNi PASY « Sefidte matici (4) tak, aby vzdalenost mezi touto
matici a voditkem stabiliza¢ni tyCe byla 19 mm,

o . . o viz obr. 12.
Pro nastaveni uhlu nabéhu zadnich pasu
postupuijte nasledujicim zplsobem:

PEVNA ZADNi OSA NEBO VLECENA RAMENA

UPOZORNENI: Nékteré modely vozidel vyzaduiji
zvlastni nastaveni. Ovérte si hodnoty nastaveni
pro Vas stroj v Pokynech pro montaz pasu
(Installation Guidelines).

vvvvv
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Stabiliza¢ni ty¢ protisklapéciho mechanismu (1)
musi byt pfipojend k zadnimu drzaku (2),
namontovanému na stroji. Viz obr. 10. Obr. 12

» Otacejte matici (3), az se dotkne pruziny. Pak
stlacte pruzinu dalSim otacenim matice o 1 1/2
otacky. Viz obr. 13.

POZNAMKA: Skute¢ny zadni drzak (2) na vaSem
vozidle se muze tvarové IliSit od drzaku na

obrazku.
° PQVOIte mat|C| (3) StlaéujiCi prUZinU Stabilizaéni . DOLEZITE P‘r'.ekontrolujte Zda meZi matic" a
tyCe. Viz obr. 11. voditkem stabilizadni tyée zustala vzdalenost

minimalné 10 mm. Je-li tfeba, vzdalenost
znovu sefidte. Viz obr. 14.

POZNAMKA: Vzdalenost pfekontrolujte pomoci dodané
mérky.

Obr. 11

POZNAMKA: Pro nastaveni pruziny pouZijte Sirokou
Cast nastavovaci Sablony dodavané pro sefizovani
protisklapéciho mechanismu. Obr. 14

12




SERIZENi PASU

NEZAVISLE ZAVESENI (IRS)

+ Stabilizaéni ty¢ (1) musi byt pfipojena k
zadnimu drzaku (2), namontovanému na
stroji. Viz obr. 15.

POZNAMKA: Skuteény zadni drzak (2) na vasem vozidle
se muize tvarové liSit od drzaku na obrazku.

ZAKLADNI LADENiI UHLU NABEHU (zadni pasy)

* Je-li gumovy kuzelovy doraz stabilizacni tyce
silné stlateny az zdeformovany, je nastaveni
nespravné. PruZinou protisklapéciho
mechanismu Ize pak rukou otacet jen velmi
obtiZzné nebo vibec ne.
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* Povolte Srouby (1) a (2) drzaku (3), aby se
drzak mohl protacet, viz obr. 16.

Obr. 16

* Povolte kontramatku a ota€enim matice
stabilizacni tyCe nastavte délku koncovky
stabilizacni tyCe (1) tak, aby gumovy kuzZelovy
doraz (2) lehce tlacil na drzak (3).

* Po dokonéeni nastaveni dotahnéte kontramatku
(1) utahovacim momentem 40 Nm, viz obr. 18.

UPOZORNENI: Pojistnou matici (1) dotahujte
pouze piredepsanym utahovacim momentem.
PriliSnym utaZzenim této matice muizete poskodit
koncovku stabilizacni tyce.

Obr. 18

» Utahnéte Srouby (1) a (2) utahovacim
momentem 50 Nm, viz obr. 19.

POZNAMKA: Po nastaveni thlu nébéhu zadnich past
Jesté jednou prekontrolujte jejich nastaveni.




SERIZENi PASU

DEMONTAZ PASU

UPOZORNENI:

Ponechani drzakia protisklapéciho mechanismu
na A-ramenech po demontazi pasii miaze zpusobit
poskozeni stroje. Zarovenn s pasy demontujte i
vSechny soudasti protisklapéciho mechanismu.

UPOZORNENI:

Pasy namontované na vozidle zvysSuji svétlou
vysSku a stabilitu vozidla. Po vraceni vozidla na
kola jezdéte zvlast opatrné; jizdni vlastnosti
vozidla na kolech se budou liSit od vlastnosti
vozidla na pasech.

SERIZENI SBIHAVOSTI (pfedni pasy)

Pfedni pasy je tfeba sefidit, aby mély
prfedepsanou sbihavost. Pro nastaveni
sbihavosti postavte vozidlo na rovnou plochu,
popojedte rovné dopfedu asi 0 3 metry a zméfte
sbihavost pasu dle obr. 20.

POZNAMKA: Pokazdé, kdyz je tfeba provést méreni
shihavosti, popojedte vzad a poté znovu asi 3

metry dopfedu.
UPOZORNENI: Pied nastavovanim
sbihavosti zkontrolujte  stav fizeni.

Poskozené nebo ohnuté komponenty frizeni
mohou zplsobit nespravné nastaveni a
zhorsovat optimalni funkci pasu.

UPOZORNENI: Nastaveni sbihavosti pfednich
pasu je velmi dalezité a ma primy vliv na zivotnost
pasti a jejich komponenti. Peclivé dodrzujte
vSechna doporuéeni pro nastaveni a kontrolu
sbihavosti v tomto navodu.

Obr. 20

A:vzdalenost mezi vnitfnimi pfednimi koly
B:vzdalenost mezi vnitfnimi zadnimi koly

Vzdalenost A musi byt stejna jako vzdalenost
B, nebo vétsi nejvySe o 3mm.

A-B=0az3mm

Nastaveni sbihavosti

Pro nastaveni sbihavosti nejprve na vozidle
povolte pojistné matice (1), a pak obé spojovaci
tye (2) - pravou i levou - zaSroubujte nebo
vySroubujte o stejny pocet otoeni na obou
stranach vozidla. Nakonec obé pojistné matice
utahnéte, viz obrazek 21.

POZNAMKA: Zaénete-li s otevifenym nastavenim
sbhihavosti, ziskate vy$8Si stupefi pfesnosti
nastaveni.

UPOZORNENI: Pied povolovanim  matic
spojovacich tyéi (1) nezapomente, ze nékteré
matice maji levy zavit. Ujistéte se, ze matice
povolujete spravnym smérem.

Obr. 21

POZNAMKA: Po nastaveni sbihavosti sbihavost
pfednich past znovu prekontrolujte.
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SERIZENi PASU

Méreni vzdalenosti A: Méreni vzdalenosti B:
Zméfte vnitini vzdalenost mezi prfednimi koly Zméfte vnitfni vzdalenost mezi zadnimi koly
@241 mm prednich pasu, viz obr. 22, 23 a 24. @241 mm prednich pasu, viz obr. 25, 26 a 27.
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SERIZENi PASU

NAPINANI PASU

UPOZORNENI: Pro nastaveni napnuti past je
nutné povolit matici napinace pasu.

Pfed napinanim pasu

povolte tuto matici

7

Obr. 28

Chcete-li nastavit napnuti pasu, otacejte
nastavovacim Sroubem napnuti ve sméru nebo
proti sméru hodinovych ruciCek, abyste dosahli
doporu¢eného napnuti pasu. Viz obr. 29.

Otacejte ve sméru nebo proti sméru [
hodinovych ruci¢ek pro sefizeni napnuti pasu

Obr. 29

UPOZORNENI: Po dokonéeni nastaveni napnuti
pasi nezapomente znovu utahnout matici
napinace pasu.

V nasledujici tabulce je uvedena sila (1), kterou
je nutno pusobit a vyvolany prihyb spravné
napnutého pasu (2). Viz také obr. 31.

VLIV NAPNUTI PASU

* VétSi napnuti past zmenSuje moznost
spadnuti pasu a sniZuje riziko pfeskakovani
zubd.

POZNAMKA: P¥ilisné napnuti past muze zpusobit

pred¢asné opotrebeni komponentiu a proto
se nedoporucuje.

* MenSi napnuti past poskytuje lepSi trakci,
klidn&jSi jizdu a mensi spotfebu paliva

PASY SiLA PRUHYB
Predni 13,5 kg 19 mm
Zadni 11 kg 19 mm

POZNAMKA: Silomér pro méfeni napnuti past (obr.
30) Ize objednat u autorizovanych prodejct
Camso pod objednacim ¢islem 2000-00-3125.

%3.

Obr. 30

IEITIETT ] —

Obr. 31
Konecéna kontrola

Ujedte pomalu asi 1,5 km. Poté napnuti pasu
prekontrolujte a podle potfeby upravte.
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ULOZENi PASU

PASY - SMER MONTAZE

Piedni pas: Vnitfni hnaci ozuby (A) nejsou
centrované ve stifedu pasu. Ujistéte se, Ze je pas
namontovan uzsi stranou (B) smérem dovnitf
pasového systému. Obr. 32.

ATEEEEIAS

Obr. 32

Zadni pas: Vyhnuté konce vystupkd musi
sméfovat smérem k pfedku vozidla. Viz Obr. 33.
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ULOZENI PASU
UPOZORNENIi:  Negistoty = mohou  béhem
skladovani zplsobovat korozi pohyblivych c¢asti

pasového systému. Diirazné doporucujeme pied
uloZzenim pasu provést predepsanou udrzbu.

Pfed ulozenim pasu je dulezité provést
doporucené ukony udrzby. Viz tabulka udrzby na
strané 18, sloupec Kazdych 200 hodin / rocné.

Aby se zabranilo poskozeni mechanickych
soucasti v dusledku mozného dlouhodobého
pusobeni vody, pisku, soli a jinych necistot, je
nutné provést doporuéené ukony obsazené v
planu udrzby.

Pfed uloZzenim pasu je tfeba provést nasledujici
servisni ukony:

* Umyt a vycistit pasy.

» Dudkladné pasy zkontrolovat.

» Povolit napnuti pasa.

* Vyjmout, vycCistit a promazat tésnéni kol.

» Promazat tésnéni naboju.

» Zkontrolovat a/nebo vyménit olej v krytkach kol.

* Dotahnout uvolnéné Srouby a matice.

Dal$i podrobnosti naleznete v &astech Udrzba,
mazani a opotrebeni v tomto navodu.

UlozZeni: pasy polozte na bok, mimo dosah
pfimého slunecniho zafeni. Viz obr. 34.

Obr. 34



UDRZBA

UDRZBA

UPOZORNENI: Pro ¢&isténi pasti nedoporuéujeme

/A  VAROVANI pouzivat CistiCe brzd. Mohlo by dojit k poskozeni
Nestrkejte ruce ani nohy do pasi, ani do jejich nékterych tésnéni a/nebo bezpeénostnich a
blizkosti, neni-li vypnuty motor a vozidlo neni varovnych §titku.

zajisténo parkovaci brzdou.

Plan udrzby byl vytvofen s cilem zajistit
optimalni  Zivotnost Vaseho  pasového

UPOZORNENI: Pravidelné prohlidky, sefizovani a systému. ZpUsob pouzivani a podminky, ve
promazavani jsou klicové pro spravnou funkci a kterych je pasovy systém provozovan, maiji
bezpeény provoz pasu. Uzivatel je zodpovédny za pfimy vliv na cetnost provadéni adrzby.
pravidelnou uddrzbu, napnuti a sefizeni pasi. Pravidelnymi kontrolami pasti budete schopni
Psg;gg‘; informace  naleznete v kapitole urdit, zda jsou doporucéené intervaly udrzby
' vhodné pro Vas zpusob pouzivani pasu, nebo
UPOZORNENI: Nebudete-li pravidelnd provadst zda je treba je podle potfeby upravit.
udrzbu v predepsanych intervalech a nebudete-li Doporuéené intervaly pravidelné udrzby a

provadét sefizeni uvedena v planu udrzby, mize
to mit za nasledek predéasné opotiebeni a
vyznamné poskozeni pasového systému, na které

vymény jednotlivych dild naleznete
v nasledujici tabulce.

se nevztahuje zaruka. Uzivatelé jsou povinni Dal$i podrobnosti o udrzbé naleznete v pokynech
dodrzovat plan udrzby stanoveny vyrobcem. pro Udrzbu na stranach 19 a 20.
Bl PO PRVNi KAZDYCH

CURCBA JIZDE KAZDYCH 25"- 408 H KAZDYCH 50*- 755 H KAZDYCH 200H”/ROENEB
VIZUALNI KONTROLA VYCISTIT / ZKONTROLOVAT | VYGISTIT / ZKONTROLOVAT | VYCISTIT/ ZKONTROLOVAT | vY@ISTIT / ZKONTROLOVAT
SYSTEM - SERIZENI SERIDIT KONTROLA / SERIZENI KONTROLA / SERIZENI
SYSTEM - NASTAVENI VUCI STROJI SERIDIT KONTROLA / SERIZENi KONTROLA / SERIZENi
SYSTEM - DOTAZENi SROUBU KONTROLA / SERIZENI
PASY - NAPNUTI SERIDIT KONTROLA / SERIZENI KONTROLA / SERIZENI
PASY - OPOTREBENI KONTROLA
KOLA - BOCNi OPOTREBENI KONTROLA / VYMENA
KOLA — LOZISKA KOL KONTROLA / PROMAZAT KONTROLA / VYMENA
KOLA - PROMAZANI TESNENi & KONTROLA / PROMAZAT & VYMENA / PROMAZATX
RAM - LOZISKA NABOJU KOL ® _ KONTROLA / VYMENA &
RAM - TESNENi NABOJU KOL & PROMAZAT B KONTROLA / PROMAZAT &
RAM — VODITKA A VODICI LISTY KONTROLA / VYMENA
RAM — PROTISKLAPECIi SYSTEM KONTROLA KONTROLA / VYMENA
RAM - PRASKLINY VYCISTIT / ZKONTROLOVAT
HNACI KOLA - OPOTREBENI VYCISTIT / ZKONTROLOVAT
PROTISKLAPECI SYSTEM - PROMAZANI VYCISTIT / PROMAZAT VYCISTIT / PROMAZAT
PROTISKLAPECI SYSTEM - DOTAZENI KONTROLA / SERIZENI KONTROLA / SERIZENI
PROTISKLAPECI SYSTEM - PRASKLINY KONTROLA
VOZIDLO - DOTAZENI SROUBU A-RAMEN KONTROLA / SERIZENI KONTROLA / SERIZENi
VOZIDLO - RIZENI KONTROLA / SERIZENI KONTROLA / SERIZENI

A: Komeréni nebo profesionalni pouziti / Pouzivani v abrazivnim prostredi
B: Bézné zimni pouzivani

X Cervené zvyraznéné body Udriby jsou zvlast dilezité
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UDRZBA

UPOZORNENI: Nékteré ukony opravy a udrzby
vyzaduji pouziti ropnych produktt, jako jsou oleje
nebo mazaci tuky, se kterymi by se nemélo
pracovat s nechranényma rukama. P#i praci
pouzivejte ochranné rukavice odolné viéi ropnym
produktum. V pfipadé kontaktu s kizi okamzité
omyjte ruce mydlem a teplou vodou.

UDRZBA — UKONY

Kontrola: Dil / dily je nutno peclivé
zkontrolovat. Pokud zjistite jakoukoli zavadu,
musi byt poSkozena soucdast / soucasti
opraveny nebo vyménény.

Vycisténi: Dil / dily je nutno vycistit od vSech
necistot, které by mohly negativné ovlivhovat
spravnou funkci pasového systému.

Sefizeni: Dil / dily musi byt sefizeny podle
pokynu v tomto navodu, viz pfislusné kapitoly v
tomto navodu.

Promazani: Dil / dily musi byt promazany podle
pokyn( v tomto navodu, viz pfislusné kapitoly v
tomto navodu.

Vyména: Dil / dily musi byt vyménény, aby
nedoslo k vaznému poskozeni pasoveho
systému.

UDRZBA — POPIS PRACI

Pasovy systém

Vizualni __kontrola: Vizualné zkontrolujte
vSechny pasy, zda nevykazuji néjaké zavady
nebo anomalie, které by mohly negativné
ovliviiovat spravnou funkci pasu.

Sefrizeni: Nastavte / pfekontrolujte uhel nabéhu
pasU podle pokyntu v tomto navodu, viz kapitola
"SERIZENI PASU", strana 10.

efizeni sbihavosti: Sefidte / pfekontrolujte
sbihavost pfednich pasl podle pokynd v tomto
navodu, viz kapitola ,SERIZENi SBIHAVOSTI
na strané 14.

Dotazeni Sroubu: Zkontrolujte dotazeni vSech

dalezitych Sroubovych spoju podle specifikaci v
tomto navodu.
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UPOZORNENI: Pokud narazite na Sroub
nedotazeny dle specifikaci, dotahnéte jej
predepsanym utahovacim momentem a zajistéte
jej tekutym prostiredkem na zajisténi zavita.

Pasy

» Napnuti: Sefidte / prekontrolujte napnuti pasu
podle specifikaci v tomto navodu, viz kapitola
"NAPINANI PASU " na strané 16.

* Opotiebeni: Zkontrolujte opotiebeni a celkovy
stav pasu, viz kap. ,OPOTREBENI", str. 25.

UPOZORNENI: Poskozené pasy mohou byt pfiginou
pfedéasného opotiebeni dalSich komponentl
pasového systému.

Kola

Boéni febeni kol: Zkontrolujte stranové bo¢ni
opotfebeni pojezdovych kol. Pokud je opotiebeni
prilis velké, kolo vymérite.

Viz kapitola ,OPOTREBENI*, str. 25.

Loziska: Zkontrolujte loziska kol, zda se otaceji
volné, nejsou hluéna nebo nevykazuji velké vile.
Pokud zjistite jakoukoli zavadu, vymérite celé kolo.

Promazani_tésnéni_kol: Tésnéni kol musi byt
ocCisténa od veskerych necistot a promazana podle
pokyntl v tomto navodu, viz kapitola "MAZANI" na
strané 22. Pokud tésnéni vykazuje jakékoliv
poskozeni nebo defekt, vymérite je za nové.

POZNAMKA: P¥i jakékoliv tdrzbé kol se doporuduje
vzZdy montovat nova tésnéni.

POZNAMKA: Promazévéni tésnéni v predepsanych
intervalech je predpokladem zachovani jejich
optimalni tésnosti a prodluzuje Zivotnost kol.

Ram

+ Loziska hlavnich €epu: Zkontrolujte hlavni loZiska,
zda se otaceji volné, zda nejsou hlu¢na nebo
nevykazuji zvétSenou vlli. Zjistite-li jakoukoli
zavadu, lozisko je nutné vymenit.

UPOZORNENI: Pokud jedno lozisko vykazuje
zavadu, vyménte vSechna 3 loziska a zaroven
vyménte vSechna loziska hlavnich ¢epd u vsech
pasu.



UDRZBA

+ Tésnéni lozisek hlavnich ¢epu:
V pfedepsanych intervalech Cistéte, kontrolujte a
promazavejte té&snéni lozisek hlavnich ¢epu, viz
kapitola "MAZANI", strana 23.

POZNAMKA: Promazavani tésnéni v predepsanych
intervalech je predpokladem zachovani jejich
optimalni tésnosti a prodluzuje Zivotnost kol.

* Opotiebeni vodicich list: Zkontrolujte opotfebeni
vodicich list. Pokud je opotfebeni pfilis velké,
vodici listy vyméite. Viz kapitola ,OPOTREBENI*
v &asti Udrzba na strance 25.

» Protisklapéci systém:  Zkontrolujte  stav
kuzelovych gumovych dorazi protisklapéciho

systému prednich pasl, a stav os kol zadnich
pasu. Vykazuji-li otvory pro kuzelové dorazy
opotfebeni ovalného tvaru, je nutné je vyménit. Viz
kapitola ,OPOTREBENI* na str. 26.

e Praskliny a trhliny: Vizualné zkontrolujte
vSechny ramy, zda nevykazuji trhliny nebo
praskliny, které by mohly negativné ovlivhovat
spravnou funkci pasového systému. Poskozené
dily vyménte.

Ozubena hnaci kola

+ Opotiebeni: Zkontrolujte opotfebeni hnacich kol.
Prilis ogotFeber)é hnaci kola vyménite, viz kapitola
,OPOTREBENI" na str. 26.

Protisklapéci systém
* Mazani: V pfedepsanych intervalech Cistéte a

promazavejte komponenty  protisklapéciho
systému, viz kapitola "MAZANI", strana 24.

+ Dotazeni Sroubt: Zkontrolujte dotazeni Sroub(
ramen protisklapéciho systému a jejich drzakd
podle specifikaci v tomto navodu.

+ Prasklé ¢i ohnuté dily: Vizualné kontrolujte
ramena protisklapéciho systému, zda nejsou

ohnuta i nevykazuji praskliny a jiné zavady, které
by mohly negativné ovliviiovat jejich spravnou
funkci. Poskozené dily vyménte.

+ Gumové dorazy: Zkontrolujte stav gumovych

kuzelovych dorazii ramen protisklapéciho
systému. Deformované, prasklé nebo silné
opotfebené dorazy vyménte. Viz kapitola
,LOPOTREBENI*, str. 26.

UPOZORNENI: Pfi myti pasG vysokotlakou
myckou dbejte na to, aby se tlakova voda
nedostala do tésnéni lozisek a pod gumové a
plastové krytky.

UPOZORNENI: Pro povoleni $roubl naboje
pouzijte diouhou paku. Nepouzivejte
pneumaticky razovy utahovak, mohl by
zpusobit utrzeni Sroubu.

UPOZORNENI: Pokud vyjimate naboj z ramu, vzdy
vyménte také Sroub naboje a jeho podlozku. Pri
zpétné montazi pouzijte novy spojovaci material.

POZNAMKA: Nalijte 8 - 12 cm?3 oleje 80W90 otvorem
v horni Casti krytu naboje. Viz "Mazani" v casti
Udrzba na strané 23.

SPECIALNI NARADI

Pripravek pro demontaz kol

POZNAMKA:
Pripravek  pro  demontaz kol, viz obr. 32,
Ilze zakoupit u autorizovanych prodejc Camso.
Kéd: 2000-00-1050

Obr. 35

POZNAMKA: Pripravek pro demontaz kol nelze pouZit
ke staZeni stabilizacnich kol.
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UDRZBA

MAZANI

@ TESNENI KOL

(@ HRIDELE KOL
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KD> POUZDRO HLAVNIHO GEPU
CE) TESNENI HLAVNIHO GEPU
C@ TESNENI NABOJE HNACIHO KOLA
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"H ) STABILIZAGNI TYG

_/

(D KONCOVKA STABILIZAGNI TYGE
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UDRZBA

MAZANI
Tabulka udrzby na strané 18 predepisuje
udrzbu a mazani, ktera ma byt provedena. DalSi

informace o mazani pasového systému viz
nasledujici pokyny.

POZNAMKA: Pro mazéani pouZivejte pouze vysoce
kvalitni vazelinu uréenou pro chladné a
extrémni podminky a vihké prostfedi.

A  MAZANIi TESNENi KOL

Namontujte nové tésnéni na suchy a odmastény
hfidel kola v poloze zobrazené nize.

POZNAMKA: Pfi mazani tésnéni kol se doporucuje
pouzit vZdy nova tésnéni kol.

Naneste rovhomérné asi 3-3,5 cm® mazaciho
tuku do V-drazky tésnéni kola.

POZNAMKA: V-drézka musi byt vypinéna mazivem
po celém obvodu.

B ' MAZANi HRIDELU KOL

Naneste rovhomérné asi 1 - 1,5 cm® mazaciho
tuku na hridele kol, kolem dokola po celém
obvodu a po celé Sifce.

C | MAZANi LOZISEK KOL

OdSroubujte kolo a opatrné sejméte vnéjsi
tésnéni lozisek (1) z obou loZisek. Ocistéte je od
starého maziva a naneste nové. Pak tésnéni
znovu namontujte na odpovidajici loZiska.

UPOZORNENI:

PFri demontazi a zpétné montazi tésnéni lozisek
dbejte zvySené opatrnosti, aby se tésnéni
neposkodila.
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UDRZBA

MAZANi KOL

Camso doporucuje pfi kazdém intervalu udrzby
nalit 5 cm® oleje pod krytky kol a mezi obé
loZiska kol. To pomUze minimalizovat pfitomnost
nedistot a prodlouzit zivotnost lozisek kol.

D ' MAZANi HLAVNICH CEPU

Po vyméné lozisek a/nebo po opétovné montazi
hlavniho ¢epu nalijte do naboje 8-12 cm? oleje
skrz mazaci otvor na horni ploSe naboje.

POZNAMKA: Pouzivejte pouze olej tfidy SAE
80W-90 uréeny pro velmi vysoké tlaky.

Doporuceny olej: MAXIMA PREMIUM GEAR OIL 80W-90

UPOZORNENI:
Neprekracujte predepsané mnozstvi oleje.

1
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E ' MAZANi TESNENi HLAVNiCH CEPU

Rovnomérné naneste 1,5 - 2 cm® maziva mezi
tésnici bfity tésnéni naboje, po celém obvodu
tésnéni (360°).

DULEZITE: Tésnéni naboje musi byt
namontovano zaroven s ¢elem naboje.
UPOZORNENIi: Opotfebené tésnéni ihned
vyméiite.

F = MAZANi NABOJU HNACICH KOL

Naneste 1,5 az 2 cm® mazaciho tuku na celou
Sifku naboje a po celém jeho obvodu.

UPOZORNENI: Opotiebené pouzdro ihned vyménte
(P/N 1093-00-7003).



UDRZBA

G | MAZANIi NAPINAKU

Povolte matici napinaku (1). Nastfikejte mazivo
ve spreji skrz otvory po obou stranach
napinaciho Sroubu (2).

POZNAMKA: Po naneseni maziva otacejte Sroubem
napinaku, abyste napinak nastavili do obou
krajnich poloh. Poté znovu sefidte napnuti
pasu. Dalsi podrobnosti naleznete v c¢asti
"Napinani past" na strané 16.

H _MAZANi PROTISKLAPECIHO SYSTEMU

U vozidel s pevnou zadni osou ocistéte tlacnou
pruzinu zadniho protisklapéciho ramene a na
pruzinu naneste sprejem vrstvu oleje po celé
délce pruziny.

Doporuceny sprej: MAXIMA MPPL

VOZIDLA S PEVNOU ZADNi OSOU

MAZANI VEDENI STABILIZACNICH TYCI

- TUHE ZAVESENI

U vozidel s protisklapécim systémem uréenym pro
stroje s pevnou zadni osou nastfikejte na vedeni
protisklapécich ty¢i a zavitovou tyC rovnomérné
vrstvu oleje.

Doporuceny sprej: MAXIMA MPPL

| = MAZANi KLOUBU STABILIZAGNICH

TYCi

Na vyc€istené klouby protisklapécich tyCi nastfikejte
mazaci olej ve spreji.

Doporuceny sprej: MAXIMA MPPL.

POZNAMKA: Pro dosazeni maximélni Zivotnosti
kloubti stabilizacnich ty¢i rozeberte konec
stabilizacni tyée a otacejte kloubem v jeho
uloZeni, aby se mazivo rozprostfelo.
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UDRZBA

OPOTREBENI
Kola

Zkontrolujte opotfebeni kol, zejména na vnitfnim
vodicim prouzku. Kolo je nutné vyménit, pokud je
jeho vnitfni povrch (1) perforovany nebo pokud
se Sifka pojezdové vrstvy zmenSi na 45 mm.
Nadmérné opotfebované kolo neposkytuje
dostatecnou oporu pro vedeni pasu. Vodici listy
pastu se mohou rovnéz pfedcasné opotiebovat.
Obrazek 36.

>45mm [1 %in] |

Uretanové pneumatiky

Zkontrolujte opotfebeni uretanovych pneumatik,
zejména na vnitfnim vodicim obvodu (1) a také
mezi profily vzorku (2). Pokud je vnitfni povrch
opotiebovany nebo je pneumatika mezi profily
praskla, je nutné kolo vyménit. Prilis
opotfebované kolo neposkytuje dostate¢nou
oporu pro vedeni pasu. Muze také dojit k
pred€asnému opotfebeni voditek pasu. Obr. 37.

Obr. 37
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Pas

Mira opotfebeni pasu pfimo ovliviiuje trakci a
vykonnost pasového systému. Velké opotiebeni
pasu znamena mensi trakci. Pokud zaznamenate
vyraznou ztratu trakce, opotiebené pasy
vymeénte. Zkontrolujte vnitfni a vnéjSi povrch a
profil pasu, a stav hnacich kol. Trhliny, perforace
nebo delaminace pasu muzZe pasovy systém
zcela znefunkénit. Vyménte pasy vcas, abyste
predesili riziku jejich selhani. Viz obr. 38.

UPOZORNENIi: Nadmérné opotiebovana kola
neposkytuji dostateéné stranové vedeni pasu.

Vyska dezénu

Vnéjsi povrch pasu

Vnitini povrch
pasu

Vnitini povrch

Hnaci ozuby pasu

Zmérte opotiebeni vodicich list zméfenim jejich
Sifky. Pokud je Sitka dle obrazku 39 v kterémkoli
misté voditka menSi nez 5 mm, vodici listu je
nutné vymeénit. Je-li vodici lista opotfebena tak,
ze konkavni tvar jiz neni vidét, vyménite ji také.

AR

>5mm _J L
Obr. 39

UPOZORNENI: Nadmérné opotfebované vodici
lisSty mohou zpasobit predéasné opotiebeni
dalSich komponentt pasového systému.



UDRZBA

Opotiebeni gumovych dorazu
(protisklapéci ramena)

Zkontrolujte opotfebeni a posSkozeni kuzZelovych
gumovych  dorazi. Pokud jsou dorazy
popraskané, opotfebované nebo deformované,
vyménte je, viz obr. 40.

UPOZORNENI: Nespravné sefizené pasy mohou
zdeformovat a poskodit gumové tlumice a zhorsit
jejich funkeci.

Hnaci kola

Zkontrolujte opotfebeni hnacich kol zméfenim
Sifky zubu dle obr. 41. Pokud je Sitka zubu
mens&i nez 19 mm, hnaci kolo vyménte.

UPOZORNENI: Nadmérné opotrebeni hnacich kol
muiZe zhorsit Gc¢innost a vykonnost pasu.

Obr. 41

UPOZORNENI: Pro rovhomérné opotiebeni viech
¢tyf hnacich kol by vozidlo mélo byt provozovano
v rezimu 4x4, obzvlasté v abrazivnim prostredi.

Kuzelové silentbloky — stabiliza¢ni tyce a
hridele kol

Zkontrolujte, zda jsou vulkanizované pryzoveé
silentbloky (1) na stabilizaCnich ty€ich (2) a
hfidelich kol (3) dobfe upevnéné a zda
nevykazuji trhliny, praskliny nebo znamky
rozlepeni. Obr. 42

UPOZORNENI: Pokud se vulkanizovany pryzovy
silentblok oddéluje od nosné kovové casti,
vyménte jej. Pouzivani past s poskozenymi
silntbloky muze mit za nasledek opotiebeni a
vyznamné poskozeni pasového systému

Protisklapéci ramena

Zkontrolujte vule kulovych kloubl kocovek
stabilizacnich tyCi. Ujistéte se, Ze klouby nejsou
zadfené nebo naopak pfili§ volné, viz obr. 43.

UPOZORNENI: Poskozeny nebo nefunkéni kulovy

kloub muize branit spravnému sefizeni pasu a vést
k jejich poskozeni, pokud nebude vyménén.

Obr. 43
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UDRZBA

ODSTRANOVANI ZAVAD

PROBLEM

MOZNA PRICINA

ODSTRANENI

PriliSné vibrace

Cizi pfedméty v pasech

Odstrarite vSechny pfedméty, které by
mohly branit spravnému fungovani pasl

Silné lokalni opotfebeni kol (plocha mista)

Kolo vyméiite

Namrzla hnaci nebo pojezdova kola

Odstrafite  pfimrzly led nebo snih.
Doporucujeme parkovat stroj v mistech s
teplotou nad 0°C. K dispozici je také
volitelnd sada Skrabek na hnaci kola.
Obratte se na Vaseho prodejce.

Pasy nabihaji Sikmo

Zkontrolujte vyrovnani napinaku. Zajistéte,
aby pasy byly spravné vedené koly a
vodicimi listami. V pfipadé potfeby sefidte
pasy do stopy.

Zkontrolujte opotfebeni kol, vodicich list a
hnacich ozubU pas(.

PFitomnost necistot mezi nabojem kola a
uloZzenim past muze zpUsobit nespravny

kontakt dosedacich ploch pfi montazi pasa.

Demontujte pasovy systém a vycistéte
kontaktni plochy mezi naboji.

Poskozeny naboj nebo lozisko kola

Vyménite poskozené lozisko

ZavéSeni pasu nebo naboje kol jsou
zdeformované v disledku narazu nebo
hrubého zachazeni

Vyménte deformované dily

Nestabilni chovani

Nespravné nastaveny Uhel nabéhu pasu

Nastavte uhel nabéhu podle specifikaci. (Viz
kapitola "SERIZENI PASU" v tomto navodu)

PFilis napnuté pasy

Upravte napnuti pasu. (Viz kapitola
"SERIZENI PASU" v tomto navodu.

Nespravné sefizeni past do stopy

Sefidte pasy do stopy (Viz kapitola
"SERIZENI PASU" v tomto navodu)

~
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PROBLEM

MOZNA PRICINA

ODSTRANENI

Pfehfivani vodicich prvkd pasu
(zapach spalené gumy)

Zablokované / zadrené kolo

Zkuste kolo uvolnit, v pfipadé nutnosti jej
vymeérite.

Nespravné sefizeni pas

Pasy spravné sefidte, Viz kapitola
"SERIZENI PASU" v tomto navodu.

Neustalé zataceni

Ménte Casto polomér zataCeni a hledejte
mista, kde se pasy mohou ochladit a
namazat.

Nepretrzité pouzivani pasl v hlubokych
kolejich

Ménte Casto stopu (mimo vyjeté koleje) a
hledejte mista, kde se pasy mohou ochladit
a hamazat.

Ztrata vykonu

Pfili§ napnuté pasy

Zmensete napnuti pasu

Ocistéte ozubena hnaci kola od nanosl
blata, namrzlého snéhu a veSkerych cizich
predmétl. K dispozici je také volitelna sada
skrabek na hnaci kola. Obratte se na
Vaseho prodejce.

Odstrarite namrzly led a snih z kol.

Ocistéte namrzly nebo upéchovany snih
mezi rAmem a koly.

Sani nebo vstup chlazeni k variatoru jsou
zanesené snéhem.

Odstrarite snih a okamzité kontaktujte servis
pro odstranéni problému.

Pasy nabihaji ¢astecné nebo upiné Sikmo

Tézké opotfebeni jedné nebo vice
komponent.

Zkontrolujte sefizeni napinaku. Zkontrolujte
opotiebeni vodicich list, vnitfnich hnacich
ozubl a pojezdovych kol.

Malo napnuté pasy

Sefidte napnuti pasu, viz kapitola
"SERIZENI PASU" v tomto navodu.

Nespravné sefizeni pasl a / nebo
nespravny uhel nabéhu.

Sefidte uhel nabéhu pasl a pasovy systém
sefidte podle specifikaci, viz kapitola
"SERIZENI PASU" v tomto navodu.

Nedostate¢na flotace ve snéhu

Nespravné nastaveni protisklapéciho
mechanismu

Sefidte uhel nabéhu pasl podle specifikaci,
viz kapitola "SERIZENI PASU" v tomto
navodu.

Opotfebeny nebo poskozeny gumovy doraz
na tyc¢i protisklapé&ciho mechanismu.

avAVZ INYAONVYLSAO






»CE” PROHLASENIi O SHODE

”CE” PROHLASENI O SHODE

C € DECLARATION
OF CONFORMITY

MANUFACTURER : Camso lnc.
ADDRESS : 4162, rue Burrill, Local A
Shawinigan (Québec), Canada GAN 0OC3
PHOME :
FAX:
WEB SITE : www.camso.co

HEREBY DECLARE THAT THE PRODUCT SERIES:
FRODUCT : UTV 451 Track System

CUSTOMER :

IS IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING STANDARDS:

MNUMBER : TITLE: DATE:
IEC/IEEE 82079-1 Preparation of information for use of products 2019
150 12100 Safety of Machinery 2010
ISO/IEC 17050-182 conformity Assessment 2005

AND IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING EC DIRECTIVE:

NUMBER : TITLE: DATE:
2006/42fEEC Safety of machinery directives 2006
DOME AT:

Shawinigan {Québec). Canada

FERSON IN-CHARGE:

TITLE:

SIGMATURE:

DATE:
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LIKVIDACE A RECYKLACE

Tyto pasové systémy jsou vyrobené z rGznych
materiall: ocel, hlinik, guma, plast, mazaci tuky
a oleje pouzivané vyrobcem. Az pasovy systém
dosahne konce své Zivotnosti, recyklujte, znovu
pouzijte nebo zlikvidujte vSechny komponenty
vsouladu s mistnimi zakony, predpisy a
smérnicemi na ochranu Zivotniho prostfedi.

PATENTY

Pasovy systém Camso 4S1 je chranén
nasledujicimi patenty:

+ CA 2405908

« CA 2493181

+ CA 2822562

+ CA 2825509

« CA 2552119 *

« CA 2770498 *

+ US 6935708

« US 7229 141

+ US 8347991

+ US 8662214

+ US 9033430

« US 7708092 *

+ US 8297383 *

* Vynalezce: Jean Després
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UTAHOVACI MOMENTY
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PREDNI PASY
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UTAHOVACI MOMENTY

ZADNI PASY

@ Utahovaci moment
@ Pojistani zavita
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UTAHOVACI MOMENTY

{3Utahovaci moment

[®sonm]  [B 70nm]

ZADNiPASY -
NEZAVISLE ZAVE:SENI

@ [Gsonn]

ZADNi PASY —
TUHA ZADNi NAPRAVA

CETE
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